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Les acteurs du transport ferroviaire en lle-de-France
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RoissyPicardie

Présentation
du projet
Roissy-Picardie
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Le projet en bref

Relier le réseau a grande
vitesse et le réseau classique

En créant une ligne nouvelle
au nord de Roissy entre :

- la LGV d’interconnexion et

- 'axe Paris-Creil-Amiens

» un projet de maillage du
réseau ferroviaire
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RoissyPicardie

Les objectifs de
Roissy-Picardie
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Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

Une absence de
connexion entre le réseau
LGV et le réseau
classique picard

Une gare desservie sur
les 203 gares TGV en
France

Une mobilité en train
Inférieure de 20 % a la
moyenne nationale
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Raccorder |la Picardie au réseau a grande vitesse

Avec Roissy-Picardie :

- des dessertes TGV directes
entre Amiens, Creil, Roissy et
les grandes métropoles
regionales,

- des gains de temps de l'ordre
de 30 minutes

- une diffusion de l'effet TGV sur
une large partie de la Picardie
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Augmenter la capacite du reseau a grande vitesse

Roissy-Picardie, un nouveau
debouché pour les TGV au
nord de Roissy

Une capacité préservée sur
la LGV Nord pour faire face a
la croissance attendue du
trafic

SOISSONS ()
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Contribuer a renforcer ’attractivité du péle

multimodal de Roissy

rerrbviaizE 3¢ ROISSYPicardie
Gare Aéroport CDG-TGV : des
frequences et des destinations
augmentées

Une alternative aux gares
parisiennes

Une accessibilité renforcée de
Roissy favorable au
développement économique
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Ameéliorer I’acces a Roissy

Roissy, un pole tres
attractif mais peu
accessible en transport
en commun depuis les
territoires riverains

Plusieurs projets qui
visent a ameliorer
I'acceés a Roissy
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Projets de transports

60

autour du pole de Roissy

Aire d'étude projet Roissy-Picardie
Projet de transport inscrit
m==— au plan de mobilisation de la

Fer TCSP

Région lle-de-France

s odemisation des RER D et B
Charles-de-Gaulle Express
Projet de métro automatique
du Grand Paris X 95

[ Projet Arc Express

Ligne du réseau fermré national

Gare voyageurs existante
Projet CAREX (Fret a grande vitesse)

i
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Roissy-Picardie et Barreau de Gonesse :

Deux projets compléementaires pour répondre a
des besoins spécifiques

RO|SSy'P|CardIe FERROVIAI

B Liaison TGV entre la Picardie - Roissy et les métropoles
regionales

® Liaison interrégionale entre la Picardie et Roissy

Barreau de Gonesse :

® Nouvelle branche du RER D pour I'acces au poOle de Roissy
depuis I'est du Val-d’Oise

m Desserte de I'espace économique du triangle de Gonesse
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RoissyPicardie

Les solutions
etudiees
- les services
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Les scénarios de services

rerroviaizt 75 ROisSSYPicardie
Un scénario entierement
basé sur un service de \Am s
trains a grande vitesse

) . Compiggne,
Beauvais Creil ‘/' Saint-Quentin

Pontoise Aéroport CDG-TGV

® Une frequence de 7 A/R e
par jour depuis Amiens paris
avec arrét a Crell

Strasbourg

Rennes

Nantes

Lyon

Bordeaux

—> Montpellier Nice
Correspondances
13,
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Les scénarios de services

Un scénario avec un
service de trains a
grande vitesse + un
service regional

®m En complément des 7
TGV A/R par jour

m Service TER entre
Creil et Roissy : 2
trains / heure / sens

m Arréts intermédiaires
en fonction de I'option
de passage de la
ligne nouvelle
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2 trains/heure/sens
en heure de pointe i

CHANTILLY <3

Fossibiite d'un ou plusurs
améts en lle-de-France

PARIS
NORD |

_
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AMIENS

CREIL

Bl 7 trains/jour/sens

: CDG TGV

vers LGV Est,
LGV Sud-Est
et LGV Aflantique

M Trains 4 grande vitesse
= Trains régionaux

Réseau classique
existant

Réseau A grande vitesse
existant
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RoissyPicardie

Les solutions
etudiees

les options de passage
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Un processus progressif avec une prise en compte des

exigences du developpement durable a chaque étape de
la conception et de la réalisation de la ligne nouvelle
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Le développement durable : une preoccupation continue

La concertation : le levier d’une bonne insertion des projets

rerroViaizE 7 ROISSYPicardie

- Un engagement qui couvre I’'ensemble des aspects du développement
durable et notamment les enjeux d’insertion dans les territoires :

B Les enjeux agricoles et sylvicoles ;

B La protection des populations vis-a-vis du bruit ;

B Lapréservation des milieux naturels ;

® L’insertion paysagere.

- Du débat public a la mise en service, un projet de ligne nouvelle fait
I'objet de nombreuses phases de consultation et de concertation :

®m Des phases réglementaires de consultation sur les projets ;

®m Des phases supplémentaires de concertation souhaitées par RFF.
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L’option de passage
Nord

® Environ 11 km de linéaire
Estimation de 275 M€ HT

® Des enjeux importants en
termes de paysage, de
milieux naturels et
d’occupation urbaine

m 18’ entre Creil et Roissy

® Aucun arrét possible en lle-

de-France
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L’option de passage

Centrale

® Environ 6 km de linéaire
Estimation de 155 M€ HT

® Des enjeux modéres en
termes de paysage et de
milieux naturels

m 20’ entre Creil et Roissy

®m Un arrét envisageable en
lle-de-France pour les
trains régionaux :
Survilliers-Fosses
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L’option de passage
Sud

Réseau ferré
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I Ligne classique
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N*”{:".’; - Lignea grande vitesse
_ Autre

s Autoroute

| == Route nationale

| EnVI ron 7 km de Ilnéalre " / ”_" RON //= Route départementale
. . . Y S Autre route
EStImatlon de 240 M€ HT Limite communale

Limite départementale

® Des enjeux localement forts
en termes de relief et
d'urbanisation, nombreux
ouvrages d’'art a construire

‘
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®m Deux arréts envisageables
en lle-de-France pour les
trains regionaux : Survilliers-
Fosses et Louvres
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Les options de
passage

Evaluation et comparaison

M Le linéaire a construire et
les colts estimatifs de
réalisation (M€,4,5 HT)

® Les enjeux humains et
environnementaux

m Les performances de
I'infrastructure

M Les services
envisageables

—

la moins favorable

De I'option la plus favorable a I'option == Ligne classique

.| Linéaire - colts

’ 11 km - 275 M€
‘[ Environnement

VAN $ AT

~ Creil-Roissy 18’

| — - SN - W Lo e gy " ]
A _~SAL LB, ¢

Services

‘J- et gl V Performances

3

Environnement

VAR B TS— i rau=ava

Performances
Creil-Roissy 27’

2 i TATS-LES-LOUVRES e
Aéropdrt P A ha'laubsall\e Services
Réseau ferré Découpage administratif S
===+ Ligne 3 grande vitesse D Région £
D Département v o= @& i §
| Y T T P | @

Options de passage [




Les options de
passage

Evaluation et comparaison

m Les trafics

(Valeurs en millions de passagers
annuels, deux sens confondus)

—Sceénario « TGV »

__Scénario « TGV +
trains régionaux »

® Le report modal

(chiffres pour I'option centrale)
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Les aménagements sur le réseau existant

FERRG ALY ROiSSU Picardie
Aménagements en gal‘eS

Schéma de la configuration actuelle de la gare Aéroport CDG-TGV

d’Amiens et de Creil

H 3 Az RlE] 6]
Ameénagements de capacité
sur la ligne Paris-Creil
Proposition d’augmentation L L
de CapaCité de la gare CDG- Schéma de la configuration proposée
TGV Vers Lille

3], ,G)E

Investissements compris
entre 70 et 100 M€ HT
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Pour en savoir plus...
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Débat public 2010 |

rerrbviai2e 9 RoissyPicardie

Débat public

Dossier d'information complémentaire
Juin 2010

— e 3 L'AVIS DE RESEAU FERRE
DE FRANCE SUR 4 QUESTIONS
AUCCEUR DU DEBAT

A travers ce document, Réseau Ferré de France
souhaite apporter son analyse et des &léements
d'information complémentaires de nature a
alimenter la réflexion des acteurs locaux et

du public sur & questions au cceur du débat.

Ce document est diffusé par la Commission
particuliére du débat public chargée de
|'organisation du débat sur le projet de liaison
ferroviaire Roissy-Picardie.

Lors de la premiére partie du débat,
les échanges ont notamment porté sur
les questions suivantes :

.
ORMANCE—DEV D'autres solutions peuvent-elles permettre

un raccordement de la Picardie au réseau
d grande vitesse dans de meilleures conditions ?

ENNE—AQUITAINE POITOU CHARENTES—BOURGOGNE FRANCHE COMTE—B

PE—TERRITOIRES=—EVOLUTION=—PERFORMANCE=—DEVELOPPEMENT DURABLE=—A|

ETAGNE PA]

Quel devenir pour la gare TGV Haute-Picardie
avec Roissy-Picardie ?

Roissy-Picardie et le Barreau de Gonesse
peuvent-ils ne faire qu'un seul et méme projet ?

Comment réaliser le projet Roissy-Picardie
dans le respect des territoires concernés ?

En outre, Réseau Ferré de France apporte dans
ce document deux éclairages supplémentaires,
liés a des questions frequemment posées, d'une
part sur l'intérét du projet pour les déplacements
domicile-travail, d'autre part sur les enjeux

pour I'‘Aisne.
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