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Le projet en bref
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Relier le réseau à grande 

vitesse et le réseau classique

En créant une ligne nouvelle 

au nord de Roissy entre :

- la LGV d’interconnexion et

- l’axe Paris-Creil-Amiens

 un projet de maillage du 

réseau ferroviaire



Les objectifs de 
Roissy-Picardie



Raccorder la Picardie au réseau à grande vitesse
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Une absence de 
connexion entre le réseau 
LGV et le réseau 
classique picard

Une gare desservie sur 
les 203 gares TGV en 
France

Une mobilité en train 
inférieure de 20 % à la 
moyenne nationale



Raccorder la Picardie au réseau à grande vitesse
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Près des 2/3 des Picards 
qui prennent le TGV 
transitent par Paris

 24 % utilisent la gare TGV 
Haute-Picardie

 7 % utilisent la gare 
Aéroport CDG-TGV



Raccorder la Picardie au réseau à grande vitesse
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- des dessertes TGV directes 

entre Amiens, Creil, Roissy et 

les grandes métropoles 

régionales

- des gains de temps de l’ordre 

de 30’ en moyenne

- une diffusion de l’effet TGV sur 

une large partie de la Picardie

 un enjeu majeur pour 

l’aménagement et le 

développement régional



Raccorder la Picardie au réseau à grande vitesse
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Des voyages plus courts et sans changement à Paris

Un offre complémentaire au passage par la gare TGV Haute-Picardie

Exemples de temps de parcours avec le projet et comparaison avec l’existant



Augmenter la capacité du réseau à grande vitesse
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Roissy-Picardie, un nouveau 

débouché pour les TGV au 

nord de Roissy

Permettre la mise en place 

de liaisons TGV province-

province supplémentaires

Une capacité préservée sur 

la LGV Nord pour faire face à 

la croissance attendue du 

trafic



Contribuer à renforcer l’attractivité du pôle 

multimodal de Roissy
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Gare Aéroport CDG-TGV : des 

fréquences et des destinations 

augmentées

Une alternative aux gares 

parisiennes

Une accessibilité renforcée de 

Roissy favorable au 

développement économique



Améliorer l’accès à Roissy
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Un pôle très 

attractif mais peu 

accessible en 

transport en 

commun depuis les 

territoires riverains

Plusieurs projets 

qui visent à 

améliorer l’accès à 

Roissy



Roissy-Picardie :

 Liaison TGV entre la Picardie - Roissy et les métropoles 

régionales

 Liaison interrégionale entre la Picardie et Roissy

Barreau de Gonesse :

 Nouvelle branche du RER D pour l’accès au pôle de Roissy 

depuis l’est du Val-d’Oise

 Desserte de l’espace économique du triangle de Gonesse 

Roissy-Picardie et Barreau de Gonesse :

Deux projets complémentaires pour répondre à 

des besoins spécifiques

/



Les solutions 
étudiées
- les services
- les options de passage



Les scénarios de services
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Un scénario entièrement 

basé sur un service de 

trains à grande vitesse

 Une fréquence de 7 A/R 
par jour depuis Amiens 
avec arrêt à Creil



Les scénarios de services
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Un scénario avec un 
service de trains à 
grande vitesse + un 
service régional

 En complément des 7 
TGV A/R par jour

 Service TER entre 
Creil et Roissy : 2 
trains / heure / sens

 Arrêts intermédiaires 
en fonction de l’option 
de passage de la 
ligne nouvelle



La zone d’étude des options de passage
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Les options de 

passage
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Evaluation et comparaison

 Le linéaire à construire et 

les coûts estimatifs de 

réalisation (M€2008 HT)

 Les enjeux humains et 

environnementaux

 Les performances de 

l’infrastructure

 Les services 

envisageables

Linéaire - coûts
11 km - 275 M€

Environnement

Performances

Creil-Roissy 18’

Services
Linéaire – coûts
6 km – 155 M€

Environnement

Performances

Creil–Roissy 20’

Services

Linéaire – coûts
7 km – 240 M€

Environnement

Performances
Creil-Roissy 27’

Services



Les options de 

passage

/

Evaluation et comparaison

 Les trafics

(Valeurs en millions de passagers 

annuels, deux sens confondus)

 Scénario « TGV »

 Scénario « TGV + 

trains régionaux »

 Le report modal

(chiffres pour l’option centrale)

1,52 M

2,75 M

1,60 M

2,67 M

1,58 M

2,83 M

0,59 M (86% de 

la route)

1,43 M (94% de 

la route)



Les aménagements sur le réseau existant
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Aménagements en gares 

d’Amiens et de Creil

Aménagements de capacité 

sur la ligne Paris-Creil

Proposition d’augmentation 

de capacité de la gare CDG-

TGV

Investissements compris 

entre 70 et 100 M€ HT



Le débat public dans le processus

d’élaboration du projet
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Pré-études fonctionnelles / études préliminaires

Études d’avant projet sommaire (APS)

Etudes d’avant projet détaillé

20102008-2009 2011-2015 (dates prévisionnelles) Horizon 2020



Pour en savoir plus…
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