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Le projet en bref

Relier le réseau a grande
vitesse et le réseau classique

En créant une ligne nouvelle
au nord de Roissy entre :

- la LGV d’interconnexion et

- 'axe Paris-Creil-Amiens

» un projet de maillage du
réseau ferroviaire

|

AMIENZ
Yo
ﬂ \

s | igne & Grande Vitesse
e LigNe VOyageurs

a2 ou plusieurs voies
Ligne voyageurs

a voie unique

]

y BEAUVAIS ()

A

..,LJ

SOISSONS ()

CREPY-EN-VALOIS
—.

- \7\%"‘70

g2 { AEROPORT-CDG

rain a Grande Vitesse

Marne3ja-Vallée-Chessy




Les objectifs de

Roissy-Picardie




Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

Une absence de
connexion entre le réseau
LGV et le réseau
classique picard

Une gare desservie sur
les 203 gares TGV en
France

Une mobilité en train
Inférieure de 20 % a la
moyenne nationale
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Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

Gare TGV de rabattement selon le département
d’habitation (année 2007)

Pres des 2/3 des Picards
qui prennent le TGV

Somme

transitent par Paris Somme (o srtonts) L
i
m 24 % utilisent la gare TGV j
Haute-Picardie {;
Oise 45 % Aisne s
. Oise 256 000 déplacements
® 7 % utilisent la gare <07 900 déplacaments Cog]
Aéroport CDG-TGV 19%
%
¢ 3 Via Reims
o 15% & e
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Raccorder |la Picardie au réseau a grande vitesse

- des dessertes TGV directes
entre Amiens, Creil, Roissy et
les grandes métropoles
regionales

- des gains de temps de l'ordre
de 30" en moyenne

- une diffusion de l'effet TGV sur
une large partie de la Picardie

» un enjeu majeur pour
I’aménagement et le
développement regional

FERROVIAIRE %}% ROiSSUPicardie

Beauvais Creil

Pontoise :
Persan Beaumont ()

Aéroport CDG-TGV

Paris Strasbourg

Rennes

Nantes

Lyon

Bordeaux

Montpellier Nice

Correspondances

Marseille



Raccorder la Picardie au réseau a grande vitesse

Des voyages plus courts et sans changement a Paris
Un offre complémentaire au passage par la gare TGV Haute-Picardie

Exemples de temps de parcours avec le projet et comparaison avec lI'existant

Saint-Quentin Marne-
< CDG la-Vallée Avignon
Creil TGV TGV Lyon Part-Dieu TGV

Marseille

Paris-Nord TGV Haute-Picardie
.~ Saint-Quentin Correspondance 50 min Saint-Quentin  Correspondance 15min  CDG

Lyon Part-Dieu ‘ ’ m TGV Lyon Part-Dieu Marseille

j Paris-Gare de Lyon & @
]
1
1

_______________ Temps de parcours total




Augmenter la capacite du reseau a grande vitesse

Roissy-Picardie, un nouveau
débouché pour les TGV au
nord de Roissy

Permettre la mise en place
de liaisons TGV province-
province supplémentaires

SOISSONS ()

Une capacité preservée sur
la LGV Nord pour faire face a
la croissance attendue du
trafic




Contribuer a renforcer ’attractivité du péle

multimodal de Roissy

rerrbviaizE 3¢ ROISSYPicardie
Gare Aéroport CDG-TGV : des
frequences et des destinations
augmentées

Une alternative aux gares
parisiennes

Une accessibilité renforcée de
Roissy favorable au
developpement économique

RESEAU FERRE DE FRANCE



Ameéliorer I’acces a Roissy

Un pole tres
attractif mais peu
accessible en
transport en
commun depuis les
territoires riverains

Plusieurs projets
qui visent a
ameliorer I'acces a
Roissy

10/

FERAA T ROiSSU Picardie

Projets de transports

60

autour du pole de Roissy

Aire d'étude projet Roissy-Picardie
Projet de transport inscrit
m==— au plan de mobilisation de la

Fer TCSP

Région lle-de-France

s odemisation des RER D et B
Charles-de-Gaulle Express
Projet de métro automatique
du Grand Paris X 95

[ Projet Arc Express

——— Ligne du réseau femé national

. Gare voyageurs existante
Projet CAREX (Fret a grande vitesse)

i
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Roissy-Picardie et Barreau de Gonesse :

Deux projets compléementaires pour répondre a
des besoins spécifiques

RO|SSy'P|CardIe FERROVIAI

B Liaison TGV entre la Picardie - Roissy et les métropoles
regionales

® Liaison interrégionale entre la Picardie et Roissy

Barreau de Gonesse :

® Nouvelle branche du RER D pour 'acces au pdOle de Roissy
depuis I'est du Val-d’'Oise

m Desserte de I'espace economique du triangle de Gonesse

RESEAU FERRE DE FRANCE



Les solutions
etudiées

- les services
- les options de passage




Les scénarios de services

rerroviaizt 75 ROisSSYPicardie
Un scénario entierement
basé sur un service de \Am s
trains a grande vitesse

s creil (I > S0
®m Une fréquence de 7 A/R ey el o Acroport CDG-TGY
par jour depuis Amiens Pars

avec arrét a Crell

Strasbourg

Rennes

Nantes

Lyon

Bordeaux

—> Montpellier Nice

Correspondances

137

Marseille



Les scénarios de services

Un scénario avec un
service de trains a
grande vitesse + un
service regional

®m En complément des 7
TGV A/R par jour

m Service TER entre
Creil et Roissy : 2
trains / heure / sens

m Arréts intermédiaires
en fonction de I'option
de passage de la
ligne nouvelle

14

2 trains/heure/sens
en heure de pointe i

CHANTILLY <3

Fossibiite d'un ou plusurs
améts en lle-de-France

PARIS
NORD |

_

FERAA T ROiSSU Picardie

AMIENS

CREIL

Bl 7 trains/jour/sens

: CDG TGV

vers LGV Est,
LGV Sud-Est
et LGV Aflantique

M Trains 4 grande vitesse
= Trains régionaux

Réseau classique
existant

Réseau A grande vitesse
existant

RESEAU FERRE DE FRANCE



La zone d’étude des options de passage
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Les options de
passage

® Le linéaire a construire et
les colts estimatifs de
réalisation (M€,,,5 HT)

M Les enjeux humains et
environnementaux

m Les performances de
I'infrastructure

M Les services
envisageables

o

la moins favorable

Evaluation et comparaison

De I'option la plus favorable a I'option == Ligne classique

| Linéaire - cddts
‘r 11 km - 275 M€

Environnement

VAN $ AT

T< 1] ™ 21 Performances

L | ! Creil- R0|ssy 18’
l e S e L
@ Llnealre cout \,_» ‘ S

6 km — 155 \Y;3 ). | ervices

Envwonnement *

Y Performances ‘
I Creil-Roissy 20’ !

O - [ o 4

Serwces

- L g7 | SVl

Envwonnement

VAR B TS— i rau=ava

Performances
Creil-Roissy 27’

DUNEES ST Y W
Services

gl stall\e
Découpage administratif

D Région

D Département
0 0.5 1 2km
Options de passage [T B R R

Réseau ferré

=== Ligne 3 grande vitesse

Sources :RFF 2009, GN,CLC.




Les options de
passage

Evaluation et comparaison

m Les trafics

(Valeurs en millions de passagers
annuels, deux sens confondus)

—Sceénario « TGV »

—Sceénario « TGV + .
trains régionaux »

® Le report modal

(chiffres pour I'option centrale)

Crell, !
Amiens

LUZARCHES

é

LA CHAPELLE-EN-SERVAL

—i =
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Les aménagements sur le réseau existant

FERAA T ROiSSU Picardie

Am én ag emen tS en g ares Schéma de la configuration actuelle de la gare Aéroport CDG-TGV
d’Amiens et de Creil Vers Lille

5 3 3E] A
Ameénagements de capacité
sur la ligne Paris-Crell ﬂk *
Proposition d’augmentation — —
de CapaCIté de Ia gare CDG- Schéma de la configuration proposée
TGV Vers Lille

3], ,G)E

Investissements compris
entre 70 et 100 M€ HT

———

187/




Le débat public dans le processus

d’élaboration du projet

2008-2009 2010 2011-2015 (dates prévisionnelles) Horizon 2020

o ; Etudes APS A APD Mise
Pré-études Débat Etudes . Enquéte :
. . TN Avant-projet : Avant-projet Travaux en
fonctionnelles public préliminaires e publique détaillé service
Caractéristiques et fonctions Analyse comparative Etude du tracé
des fuseaux dans le fuseau retenu
./ Déclaration Acquisitions fonciéres
- d'utilite Dimensionnement
publique des ouvrages
Cahier des Charges - = -
Approuveé par le Minisge Choix d'un fuseau par le Ministre
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Pour en savoir plus...
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. A Z

Le dOSS‘ler du ma'ltre d'ouv a e — LSACE LORRAINE CHAMPAGNE ARDENNE—AQUITAINE POITOU CHARENTES—BOURGOGNE FRANCHE COMTE—BF
ENIR—MOBILITE—ACCES—EUROPE—TERRITOIRES—EVOLUTION—PERFORMANCE—DEVELOPPEMENT DL

Débat public 2010 |

rerrbviai2e 9 RoissyPicardie

Débat public

Dossier d'information complémentaire
Juin 2010

— e 3 L'AVIS DE RESEAU FERRE
DE FRANCE SUR 4 QUESTIONS
AUCCEUR DU DEBAT

A travers ce document, Réseau Ferré de France
souhaite apporter son analyse et des &léements
d'information complémentaires de nature a
alimenter la réflexion des acteurs locaux et

du public sur & questions au cceur du débat.

Ce document est diffusé par la Commission
particuliére du débat public chargée de
|'organisation du débat sur le projet de liaison
ferroviaire Roissy-Picardie.

Lors de la premiére partie du débat,
les échanges ont notamment porté sur
les questions suivantes :

.
ORMANCE—DEV D'autres solutions peuvent-elles permettre

un raccordement de la Picardie au réseau
d grande vitesse dans de meilleures conditions ?

ENNE—AQUITAINE POITOU CHARENTES—BOURGOGNE FRANCHE COMTE—B

PE—TERRITOIRES=—EVOLUTION=—PERFORMANCE=—DEVELOPPEMENT DURABLE=—A|

ETAGNE PA]

Quel devenir pour la gare TGV Haute-Picardie
avec Roissy-Picardie ?

Roissy-Picardie et le Barreau de Gonesse
peuvent-ils ne faire qu'un seul et méme projet ?

Comment réaliser le projet Roissy-Picardie
dans le respect des territoires concernés ?

En outre, Réseau Ferré de France apporte dans
ce document deux éclairages supplémentaires,
liés a des questions frequemment posées, d'une
part sur l'intérét du projet pour les déplacements
domicile-travail, d'autre part sur les enjeux

pour I'‘Aisne.

RESEAU FERRE DE FRANCE
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