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01.

LE PERIMETRE DE L'OPERATION

+ LA CONSISTANCE DU PROJET




LA CONSISTANCE DU PROJET

Réalisation d’un raccordement de
la ligne Nevers-Chagny a la Ligne a

Modernisation de la ligne existante Grande Vitesse Paris-Sud-Est en gare
entre Nevers (Nievre) et Chagny du Creusot-Montceau-Montchanin
(Sadne-et-Loire) TGV
\ LGV Paris-S 1d-Est
Sant
Nexers-Les Perriéres ansenay-
ers les-Bains
Nevers-Le Banlay Cheilly-los-
NEVER Etang-sur-Arroux arqnaes 7 Sorpeay
imphy ° 5t-Symp ""' %-CHAGNY
Saincaize Cercy-la-Tour Broye de-Marmagnfe
i Ligne Nevers - Chagny St.Léger-
Béard Maivias ' Le Qreysot ;.. Dheune

Decize Marmagne- %lm
sous-Creusot ’
Luzy / A\

Le Creusot-

- . Montceau-
Moyitchanin Montchanin TGV

Création d’une halte d’interconnexion
TGV/TER en gare du Creusot-Montceau-
Montchanin TGV

SVCF
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02.

LES ENJEUX ET LES AMENAGEMENTS

+ LES FONCTIONNALITES ET LES ENJEUX DU PROJET
+ SYNTHESE DES ENJEUX POUR LES LIAISONS VOYAGEURS LONGUE DISTANCE
+ LES PRINCIPAUX AMENAGEMENTS TECHNIQUES

SV
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LES ENJEUX ET LES AMENAGEMENTS




LES FONCTIONNALITES ET LES ENJEUX DU PROJET

LES DEPLACEMENTS
REGIONAUX ET
INTERREGIONAUX DE
VOYAGEURS (TER)

LES LIAISONS
VOYAGEURS DE
GRANDE DISTANCE

Des relations ferroviaires de bout
en bout entre Tours et Dijon plus
confortables et moins polluantes

Relier le territoire au réseau a
grande vitesse par des
correspondances TER/TGV

Faire évoluer la desserte des gares
de I’axe Rhin-Rho6ne réalisée par
les TGV reliant Strasbourg a Lyon

Permettre des évolutions du trajet
Nantes-Tours-Lyon

RESEAU



LES FONCTIONNALITES ET LES ENJEUX DU PROJET

Proposer aux
transporteurs une
transversale électrifiée,
reliant les grands
corridors Nord-Sud

Offrir une alternative
au passage actuel par
I’lle-de-France

LE TRANSPORT
DE MARCHANDISE

Répondre a des
besoins de transport
de marchandises entre
la fagcade atlantique et
les axes Sabne-Rhone
et Rhin

Contribuer au report
modal de la route vers
le rail et réduire les
émissions polluantes
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SYNTHESE DES ENJEUX POUR LES LIAISONS VOYAGEURS
LONGUE DISTANCE

PARIS \
LGV Paris-Sud-Est
: COTE D'OR

Santenay-
lesBains 4

StLéger- . )
M Y Evelution des dessertes de I'axe
Rhin-Rhéne

Amelioration des relations
Centre de la France-Lyen par TER

ATOUTS

et correspondance au Creusot-
Montceau-Montchanin TGV avec
les TGV Paris-Lyon

Gain de temps de parcours
23 600 voyageurs supplémentaires

Ligne LGV en service

Ligne miste électifide & 2 voies
) Gare

Ligne fret non dlecrifée & 1 voie
Ligne non explaitée

Saurc - Sysirs, Mie & four die Itk de trafic et bilan sago-éeanamique, 2014

Une des rares transversales Est-Ouest
en France au niveau ferroviaire

Connexions de plusieurs liaisons Nord-
Sud et itinéraires de TGV

Proximité immédiate entre la gare du
Creusot-Montceau-Montchanin TGV et

la ligne classique Nevers-Chagny

Amélioration de la desserte
multimodale de la gare du Creusot-
Montceau-Montchanin TGV

Positionnement sur le corridor de
déplacement Rhin-Rhéne

NIEVRE

s

OPPORTUNITES

® Projet complémentaire a la 2¢ phase

de la branche Est de la LGV Rhin-
Rhéne

Projet permettant un débouché sud
aux TGV province-province
(ne passant pas par Paris) utilisant

la ligne Paris-Lyon-Marseille (PLM)

FAIBLESSES/ CONTRAINTES

In e 3 TGV Rhin-Rl [par jour
nin TGV

e Zone de chalandise de la gare du

Creusot-Montceau-Montchanin TGV
peu dense

Contraintes horaires dans la Plaine
d'Alsace et le nceud ferroviaire
lyonnais

Limite de la capacité de la LGV
Paris-Sud-Est
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LA LIGNE EXISTANTE ENTRE NEVERS ET CHAGNY

L Electrification en 25 000 Volts (A) Installation du GSM-R
/ 203 M€ 13 M€
\ LGV Paris-Sud-Est
: S
. antenay-
Nexers-Les Perrieres les-Bains
Nevers-Le Banlay Cheilly-les- c
NEVER Etang-sur-Arroux aranges 7 orpest
| Imphy # St-Symp l brien- CH AGNY
Saincaize Cercy-la-Tour Broye de-Marmjagne
) Ligne Nevers - Chagny St-Léger-
Béard= Moivias eusotd sur-Dheune
Decize Marmagne-
& sous-Creusot
Luzy
Sémelay
5 Le Creusot-
_ Montceau-
Montchanin [V IE T EElY
m Mise au gabarit des ouvrages Traitement des passages a niveau
28 M€ A 19 M€

RESEAU




LE RACCORDEMENT ET LA HALTE D’INTERCONNEXION

> Les variantes de raccordement et de halte d’interconnexion TER / TGV

4

ﬁh‘AQNY

DUON
BESANCON
T BELFORT
STRASBOURG

LE CREUSOT-MONTCEAU-
MONTCHANIN TGV

MONTCHANIN

Le principe de fonctionnement avec une

A ",,‘; % ; Raccordement long

- v w Halte de passage i halte de passage

P B Vo ad ™ 4 Estimation : 332 M€ :

VL"'&‘ TR AN, LG . P GRS T @
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LE RACCORDEMENT ET LA HALTE D’INTERCONNEXION

> Les variantes de raccordement et de halte d’interconnexion TER / TGV

Raccordement court
Halte en impasse
@ Estimation : 253 M€

LE CREUSOT-MONTCEAU-
MONTCHANIN TGV

MONTCHANIN
LE CREUSOT
NEVERS
TOURS

Le principe de fonctionnement avec une
halte en impasse

by " Raccordement long "
- Halte en impasse '
® Estimation : 231 M€ : @

RESEAU




03.

LES LIAISONS VOYAGEURS LONGUE
DISTANCE

+ LES LIAISONS NANTES / TOURS - LYON

+ LES LIAISONS TGV RHIN RHONE
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ANALYSE DE L’OPPORTUNITE

* Potentiel de trafic insuffisant*

* Risques de dégradation des autres services
* Probleme capacité pour l'insertion de ces TGV en plus des TGV Rhin-Rhone
* de l'ordre de + 20 000 voyageurs / an cf. étude de trafic SYSTRA — 2016 — pages 30 et 46
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CORRESPONDANCES A LE CREUSOT TGV

Un TGV Paris — Lyon s’arréte a Le Creusot TGV toutes les deux heures.
Si 'on parvient a organiser une correspondance efficace entre ce train et
un TER Tours / Nevers — Dijon, cela pourrait constituer une offre

iIntéressante pour les liaisons entre Bourges / Nevers et Lyon.

L)
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®

EVRELIX
o

CHARTRES

& ALENGON

“LE MaNS

Valengay
o

Ll
Redon
o
aire
-
fomic @ NANTES
L& ROCHE-
A SUR-YOM

TGV Paris-Lyon arrét
|
Le Creusot TGV

TER Tours / Nevers
— Dijon

Correspondance
TER-TGV

e R I ERAD

@ BAR
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CHAMPAGNE B
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L+
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PARIS
: [RAS
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MONTCEAU. HAGNY
MONTCHANIN TGV DIJON
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STRASEOURG
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.
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EFFET POTENTIEL DU PROJET

4

LE CREUSOT-MONTCEAU- I
MONTCHANIN TGV

Raccordement sur la

LGV Sud-Est

\ Variante raccordement court

Le raccordement sur la ligne a grande
vitesse (LGV) Paris — Sud-Est au
Creusot permettrait de proposer un
nouvel itinéraire entre Chagny et Lyon.

Ecart de temps de parcours théorique* :
~ 8 minutes

* Temps de parcours permis par l'infrastructure en I'absence de contraintes
d’exploitation

20 -

CHALON-
SUR-SAONE
-

O
z LONS-
LE-SAL

BOURG-
4 EN-BRESSE

itinéraire sur la ligne
mm=_classique PLM de
bout en bout

itinéraire utilisant la
= | GV entre Le
Creusot et Lyon

SvCF

RESEAU






DESSERTE ACTUELLE

Le Creusot Besancon Belfort
Lyon Méacon Chalon TGV Dijon TGV TGV Mulhouse Colmar Strasbourg

Montpellier m = Strasbourg

Nice H N

I
1

1

1 I I
I I I I
mE ! Metz ! !
Jumelage a Dijon :

Marseille ® H Bale

Marseille m & H B Luxembourg

Marseille m = W I' ‘Ligne du Revermont” @ W mim W

Strasbourg

Montpellier =

1
1
: H B Luxembourg
1

Nice |

Toulouse ®H

Marseille m m Strasbourg
1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1
” B Liaisons Rhin - Rhéne mmmm autres liaisons TGV Dijon — Lyon @
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CONTRAINTES D’EXPLOITATION

Paris
Strasbourg

Nceud de Strasbourg

— Plaine d’Alsace

Nceud de Dijon

Belfort

A

0 Mulhouse

vers Tours Nevers
4— . y
= A Plaine d’Alsace et LGV Sud-Est :
L] Chalon-sur-Sabne ., ) i
forte densité de circulations avec
spécificités liees a la grande
PLM ou Macon vitesse sur la LGV

LGV Sud-Est
Dans les noesuds : conflits
d’itinéraires avec des services

Lyon TER, TGV, fret, etc. SVCF]

RESEAU

Nceud de Lyon




TGV POUVANT UTILISER LE NOUVEL ITINERAIRE

Quatre TGV Strasbourg — Lyon pourraient changer d’itinéraire :
- 1 TGV « bolide » avec 2 arréts intermédiaires
- 3 TGV « caboteurs » avec 4/5 arréts intermédiaires

Desserte des quatre TGV pouvant changer d’itinéraire en situation de référence

Le Creusot Besancon Belfort
Lyon Méacon Chalon TGV Dijon TGV TGV Mulhouse Colmar Strasbourg

« bolide »

« caboteurs » -

Situation de référence : horizon 2025, sans le projet
24 -
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QUE GAGNERAIENT-ILS A PRENDRE
CET ITINERAIRE PLUTOT QUE CELUI
QU’ILS UTILISENT AUJOURD'HUI ?

EEEEEE



CAS DU TGV « BOLIDE »

La desserte du TGV « bolide » ne serait pas modifiée

Le Creusot Besancon Belfort
Lyon Méacon Chalon TGV Dijon TGV TGV Mulhouse Colmar Strasbourg

Desserte : W avec litinéraire actuel M avec le nouvel itinéraire envisagé

Les gains de temps seraient tres faibles (~2 minutes) avec des effets sur les
trafics limités.

L'opportunité du changement d’itinéraire pour ce TGV n’est pas avérée.

L’hypothése retenue dans les études de trafic est un maintien de ce TGV sur
son itinéraire de référence.

RESEAU



CAS DES CABOTEURS (1/2)

Deux des trois caboteurs changeraient de desserte en changeant d’itinéraire.

Le Creusot Besancon Belfort
Lyon Méacon Chalon TGV Dijon TGV TGV Mulhouse Colmar Strasbourg

Desserte : mEEE avec l'itinéraire actuel M avec le nouvel itinéraire envisagé

Pour ces deux TGV, le changement d’itinéraire ne permettrait pas de gain de
temps entre Strasbourg et Lyon. Par contre, il permettrait un arrét intermédiaire
a Dijon plutét qu’a Chalon-sur-Saéne ou Macon.

L’hypothése retenue dans les études de trafic est un passage de ces deux TGV
sur la LGV Paris — Sud-Est.

RESEAU



CAS DES CABOTEURS (1/2)

Le troisieme TGV caboteur pouvant changer d’itinéraire s’arréte déja a Dijon en
reférence.

Le Creusot Besancon Belfort
Lyon Méacon Chalon TGV Dijon TGV TGV Mulhouse Colmar Strasbourg

Desserte : W avec l'itinéraire actuel M avec le nouvel itinéraire envisagé

Les gains de temps seraient de I'ordre de 4 a 8 minutes selon les liaisons avec
la suppression d’'un arrét a Chalon-sur-Saone.

L’hypothése retenue dans les études de trafic est un passage de ce TGV sur la
LGV Paris — Sud-Est.

RESEAU



BILAN

Trois changements d'’itinéraires ont été retenus dans les études de trafic.

Le Creusot Besancon Belfort
Lyon Méacon Chalon TGV Dijon TGV TGV Mulhouse Colmar Strasbourg

gains de temps
pour certaines
liaisons

Desserte : W avec l'itinéraire actuel W avec le nouvel itinéraire envisagé

Ces évolutions pourraient amener environ cinquante mille voyageurs
supplémentaires par an a I’horizon 2025 soit + ~ 1 % de trafic.
— de l'ordre de 30 a 40 voyageurs de plus dans chacun des TGV concernés.

RESEAU



04.

L'EXPLOITATION DE LA LGV PARIS - SUD EST

+ L'IMPORTANCE DE LA LIGNE
+ LES ENJEUX DE REGULARITE
+ LE PROJET DE MODERNISATION

+ LA COMPATIBILITE DES CIRCULATIONS SUPPLEMENTAIRES LIEES AU PROJET
VFCEA AVEC LES TRAFICS ACTUELS ET A VENIR

SV

RESEAU




LGV PARIS-LYON : LEPINE DORSALE DU RESEAU LGV

+ La LGV la plus chargée B e
d’Europe .

+ 42,5 millions de | &%

voyageurs en 2015

mmmmmmm

aaaaaaaaaaa

+ Environ 250 trains deux KN
sens sur la section la A=
plus chargée % e

SUISSE

.......

+ Des maxima entre 12 et L @4
13 trains/heure dans . S
Ch aqu e sens : KKKKK 7 e P T

+ une ligne tres utilisée,

proche de sa capacité le o

vendredi soir, avec une e "IN P

marge de 1 a 2 sillons en S S

pointe la semaine ; -

ESPAGNE ANDO" RESEAU

31 -
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UNE GRANDE DIVERSITE DE CIRCULATIONS NATIONALES ET
EUROPEENNES EMPRUNTENT LA LIGNE

SNCF RESEAU
Liaisons nationales et européennes
assurées par les TGV empruntant

la LGV Paris-Lyon

. TN
| PAYS-BAS
ALLEMAGNE

HANOVRE

‘ AMSTERDAM
ROYAUME-UNI o

LONDRES

e

BELGIQUE
LILLE

COLOGNE
7o

BRUXEL(ES N FRANCFORT.
=85\

LUXEMBOURG | ||

Le Havre ® LUXEMBOURG,

Rennes

Nantes

® LAUSANNE®
© GENEVE !
Annecy  |ILAN

ITALIE
Grenoble  TURIN
)

BORDEAUX
L )

MONTPELLIER oo

NICE

MARSEILLE

&
0
Mer medite™
- ANDORRE

RESEAU

ESPAGNE

N

BARCELONE

Des TGV radiaux reliant
Paris aux grandes
agglomérations : Dijon —
Besancon ..., Lyon — Saint-

Etienne, Geneve, Grenaoble,
Savoie, PACA, Languedoc
Relations rapides, parfois
directes

76 % des voyageurs en 2015

D’autres TGV entre
métropoles du Sud-Est, du
Nord, de I'Est et de
I'Atlantique

Desservent le plus souvent

les gares franciliennes et
Lyon Part-Dieu

24 % des voyageurs en
2015, en croissance plus
forte que les flux radiaux

SVCF
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UN SYSTEME FERROVIAIRE FRAGILE A L’EXPLOITATION
COMPLEXE

33

Des caracteristiques techniques particulieres : profil en long
chahute, vitesse max de 300 km/h avec passages a 270 km/h

« Une tres grande densité de circulation

« L’ampleur géographique des circulations (nationales et
Internationales)

« Les nombreuses interdépendances avec le reseau
classiqgue (10 bifurcations)

= Une irregularité constatée plus forte que sur les autres

LGV en grande partie importée du réseau classique




34

ENJEUX DE MOYEN TERME ET LONG TERME

- Faire face a la croissance continue des trafics

Une croissance au fil de I'eau des trafics de voyageurs qui se poursuivra
mais a un rythme plus faible qu’auparavant (tenant compte de la montée en
puissance des mobilités alternatives et de I'augmentation de 'emport des
rames)

- Louverture du marché ferroviaire entre 2020 et 2025 devrait cependant
dynamiser les trafics sur I'axe : attrait des marchés Paris — Lyon et Paris —
Marseille

- Améliorer laregularité de I’axe

- Prendre en compte les effets des travaux de regénération de la voie
appelés a s’amplifier a partir de 2025, qui entrainent des limitations de vitesse
réduisant de 10 a 15 % la capacité de la ligne

= La nécessité de moderniser la ligne pour faire face a

'ensemble de ces besoins

_ SVCF

RESEAU




LE DEPLOIEMENT D’UN SYSTEME STANDARD
EUROPEEN DE SIGNALISATION EN REPONSE A CES
BESOINS

Une nouvelle signalisation ERTMS (sol et rames) pour gérer I’espacement
des trains combinée a des investissements en ligne et en extrémites
constitue la réponse aux besoins pour :

- accroitre la capacité a 14 sillons (parc partiellement équipé) puis 15-16
sillons max (parc 100% équipé) :

- maintenir la capacité pendant les travaux de renouvellement de
la voie en cas de limitations temporaires de vitesse, périodes appelées a
s’amplifier ;

- Disposer d’'une ligne plus robuste qu’avec le systéeme actuel.

= L’insertion des sillons VFCEA doit s’analyser dans ce contexte

de croissance des trafics et avec ce nouvel environnement
technique

RESEAU




LE SILLON ET LE GRAPHIQUE DE CIRCULATION

Espace [ /] ] ] ]

NN
[ /)] )]
I
[ /)] )]
[ )] )] )]

77777777 temps

Graphique pour un sens (sur une voie) sur une LGV

« Chaque train dispose d’un créneau
d’utilisation de la ligne assigné trés en

amont, le sillon

 La succession de sillons est
matérialisée par un graphique de
circulation

36 - NOVEMBRE 2014

Espace,

/?/ / //
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Temps

Espace .
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ILLUSTRATION : LE «<RANGEMENT» DES TRAINS
POUR LES ARRETS SUR LA LGV PARIS-LYON

Massy

Aéroport CDG \'
Marne-la-Vallée |

TGV Intersecteurs

> Echange de
) sillons possible

Bif. Solers
Lieusaint

Bif. Crisenoy

Bif. Pasilly
Dijon

[ Le Creusot TGV ] SESUIENEESSISE RS SR ———-.

Macon TGV

Bif. Montanay

smai- Lyon Part-Dieu Sud 6004.1 | Présent ENTPE | 1-00 | 10.01.2017 | Is

SV
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PRINCIPE D’INSERTION D’UN SILLON VFCEA

------------------------------------------ |

__________________________ _Aéroport CDG _ |
Marne-la-Vallée

Dijon- RR

G

Intervalles de 4’ puis 3’

Sud



INSERTION DES SILLONS VFCEA DANS LA GRILLE
HORAIRE DE LA LIGNE : PREMIERE ANALYSE

DANS UNE GRILLE A 14 SILLONS (espacement a 4’)

* linsertion de sillons VFCEA* sur la LGV (avec espacement a 4’) est faisable
sous réserves et sous certaines conditions d’ordonnancement et
d’aménagement des différentes missions de trains dans la grille horaire

« Toutefois, I'ajolt d’'un train en provenance du réseau classique fragiliserait
un peu plus l'exploitation de la ligne en cas de retard de ce train avec
répercussion sur les trains suivants

DANS UNE GRILLE A 15-16 SILLONS (espacementa 3')

 de fortes contraintes capacitaires pour insérer un sillon notamment a
'heure de pointe dans une grille plus dense compte tenu du temps
d’accélération et de dégagement cumulé dépassent l'espacement
minimum entre les circulations

* Rames équipées ERTMS @

39 -
RESEAU
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L’EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE

, . . o Rentabilité
Amenagements Investissements Fonctionnalités ., .
socio-économique

Hypothése n°1 du CPER Passage de TGV Rhin-Rhéne
Electrification partielle entre Montchanin Déplacement du hub TER Négative
et Chagny + raccordement surla LGV 342 M€ Desserte de la zone Coriolis ) 230 ME
+ halte TER + GSM-R sur la totalité de Desserte de Chalon-sur-Saéne
la ligne Correspondances TGV/TER
Hypothese n°2 du CPER : iy
Electrification + GSM-R entre Neverset 283 M€ Transport de marchandises Positive
TER électriques sur la ligne + 30 M€

Chagny

: Négative
Projet global 560 M€ Voyageurs et fret - 118 M€

Budget VFCEA inscrit au CPER 2015-2020 247,2 M€

\ LGV Paris-Sud-Est
P

Santenay-
les-Bains

Eheilly-les-

Nexers-Les Perriéres
Mlevers-Le Banlay

) j g Corpeau
N EVERS h Etang-sur-Arroux ’ Sranas & ’
mphy St-SympHérien- v CHAGNY
Samcanze N \ Cercy-la-Tour, Broye de-Marmjagne
Ligne Nevers - Chagny o ‘ St-Léger-
- T\ \/Iesvres Le ; us sur-Dheuig
\ by ‘ D
Decize = Marmagne- \4
: sous-Creusot \-/~
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LE CALENDRIER




LES DIFFERENTES ETAPES DU PROJET

LE PROCESSUS-TYPE D’'AVANCEMENT DES PROJETS FERROVIAIRES

Abandon
— ~ _f Déclaration d'utilité publique et autres
Décision du maitre d'ouvrage autorisations délivrées par I'Etat
sur la poursuite du projet _*

Poursuite
A : LES ENQUETES PUBLIQUES : : :
ETUDES PREALABLES K Q 5 dQ bli ETUDES DETAILLEES TRAVAUX
DEBAT PUBLIC A L'EN%HE[IEQ%ETILITE Rewe"ffﬁggfggfgféncsiséu publc Information et concertation Information du public

> Organisé par une Commission — o continue

ETUDES Particuliére du Débat Public, Information et concertation Organisées par e commission
PRELIMINAIRES instance indépendante continue d’enquéte, instance indépendante

Enjeux du projet et principales Opportunité et principales Fonctionnalités et tracés (études Dossier d’enquéte, dont étude Dimensionnement des ouvrages, Mise en service

caractéristiques caractéristiques du projet techniques, environnementales d'impact, et avis de I'Autorité acquisitions fonciéres, cahiers des

et socio-économiques) environnementale charges des entreprises de travaux
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OU EN EST LE PROJET DE VOIE FERREE CENTRE EUROPE ATLANTIQUE ?

Selon le bilan du débat public : engagement ou non des phases ultérieures d’études,

de procédures administratives et de concertation
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MERCI DE VOTRE ATTENTION




