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LE PERIMETRE DE L'OPERATION




LA CONSISTANCE DU PROJET

Réalisation d’un raccordement de
la ligne Nevers-Chagny a la Ligne a

Modernisation de la ligne existante Grande Vitesse Paris-Sud-Est en gare
entre Nevers (Nievre) et Chagny du Creusot-Montceau-Montchanin
(Sadne-et-Loire) TGV
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Création d’une halte d’interconnexion

TGV/TER en gare du Creusot-Montceau-
Montchanin TGV
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LA GOUVERNANCE DU PROJET




LA GOUVERNANCE

» Des études préliminaires réalisées en 2013-2014 ont estimé le codt du
projet global a 560 M€

» Un projet inscrit au Contrat de Plan Etat Region (CPER) 2015-2020 avec
une 1 enveloppe budgétaire de 247,2 M€

» Une conduite partenariale
= |’Etat
= La Région Bourgogne Franche-Comté
= SNCF Réseau - Maitre d’ouvrage du projet

= D’autres collectivités : les Conseils départementaux de la Niévre et
de la Sabne-et-Loire, la Communauté Urbaine du Creusot-
Montceau, Nevers agglomération et les Régions voisines

» Un comité de pilotage présidé par la préfete de Région
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03.
LES ENJEUX ET LES AMENAGEMENTS




LES FONCTIONNALITES ET LES ENJEUX DU PROJET

LES DEPLACEMENTS
REGIONAUX ET
INTERREGIONAUX DE
VOYAGEURS (TER)

LES LIAISONS
VOYAGEURS DE
GRANDE DISTANCE

Des relations ferroviaires de bout
en bout entre Tours et Dijon plus
confortables et moins polluantes

Relier le territoire au réseau a
grande vitesse par des
correspondances TER/TGV

Faire évoluer la desserte des gares
de I’axe Rhin-Rho6ne réalisée par
les TGV reliant Strasbourg a Lyon

Permettre des évolutions du trajet
Nantes-Tours-Lyon
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LES FONCTIONNALITES ET LES ENJEUX DU PROJET

Proposer aux
transporteurs une
transversale électrifiée,
reliant les grands
corridors Nord-Sud

Offrir une alternative
au passage actuel par
I’lle-de-France

LE TRANSPORT

DE MARCHANDISE Répondre a des
besoins de transport

de marchandises entre
la facade atlantique et
les axes Sabne-Rhone

et Rhin

Contribuer au report
modal de la route vers
le rail et réduire les
emissions polluantes
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LA LIGNE EXISTANTE ENTRE NEVERS ET CHAGNY

$ 25 000 Volts ﬁ
\

Electrification en (A) Installation du GSM-R
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LA HALTE D’INTERCONNEXION TER / TGV

» 2 solutions pour la desserte ferroviaire de la halte TER :

Halte « en impasse »

Halte « de passage » avec un raccordement TER
avec une section commune spécifique, indépendant du
aux TGV et aux TER raccordement prévu pour les

TGV

vers Lyon
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LE RACCORDEMENT ET LA HALTE D’INTERCONNEXION

> Les variantes de raccordement et de halte d’interconnexion TER / TGV

4

ﬁm\om{
DUON
BESANCON
T BELFORT

STRASBOURG

LE CREUSOT-MONTCEAU-
MONTCHANIN TGV

MONTCHANIN
LE CREUSOT
NEVERS

Le principe de fonctionnement avec une

Y Che % Raccordement long
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LE RACCORDEMENT ET LA HALTE D’INTERCONNEXION

> Les variantes de raccordement et de halte d’interconnexion TER / TGV
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LA DEMARCHE ENVIRONNEMENTALE

CONNAITRE LENVIRONNEMENT Le diagnostic environnemental réalisé au cours des
> ldentifier les enjeux études préliminaires permet de dresser un portrait du
>  Maitriser les colits territoire et de mettre en lumiere les sensibilités liées
> Respecter le cadre réglementaire aux milieux humain et naturel, qui pourraient étre

. : : . concernées par les aménagements sur la ligne.
» Favoriser I'acceptation du projet

UN PROCESSUS D’ETUDES ITERATIF
> Dans la duree _.
> Progressif | e
> I ntég ré Santenay-

les-Bains

J“ Nevers-Les Perriéres

L’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

» Le milieu humain

» Le milieu physique

> Vallée de la Loire
>

Le milieu naturel Mossi du Morvan

@» Montagne autunoise

Des domaines transversaux : I'agriculture > Ancin bssin i

Vallée de la Dheune
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LE RACCORDEMENT

Comparaison des sensibilités environnementales des 4 variantes de raccordement

Critéres pris en compte : emprises fonciéres, proximité des habitations, eaux superficielles,

secteurs boisés, équilibres des terres (déblais / remblais) et paysages

ANALYSE COMPARATIVE ENVIRONNEMENTALE DES VARIANTES DE RACCORDEMENT ET HALTE TER

RACCORDEMENT COURT RACCORDEMENT COURT RACCORDEMENT LONG RACCORDEMENT LONG
ET HALTE TER DE PASSAGE ET HALTE TER EN IMPASSE ET HALTE TER DE PASSAGE ET HALTE TER EN IMPASSE

NIVEAU GLOBAL

DE SENSIBILITE
ENVIRONNEMENTALE
DE LA VARIANTE

LE BACCORDEMENT COURT LE RACCORDEMENT LONG RACCORDEMENT LONG
AVEC UNE HALTE EN IMPASSE AVEC UNE HALTE DE PASSAGE AVEC UNE HALTE EN IMPASSE
Iy
'y +

NIVEAUX DE SENSIBILITE
. Niveau 1 : sensibilité la plus faible parmi les variantes envisagées Les niveaux d’enjeux sont définis par comparaison
I Niveau 2 : sensibilité moyenne

des variantes les unes avec les autres

I Niveau 3 : sensibilité la plus forte parmi les variantes envisagées
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LES ELEMENTS DE COUT

(CONDITIONS ECONOMIQUES DE 2012)

Les différents aménagements Montants estimés

A - Modernisation de la ligne existante Nevers-Chagny

- électrification ... 203 M€ e 2
- mise au gabarit des ouvrages .................. 28 M€
- passages a niveau, voies, acces.............. 19 M€
B - Installation du systéme de communication GSM-R 13 M€
C - Creéation d’un raccordement et d’'une halte TER Entre 231 M€ et 332 M€
Halte TER en impasse seule 79 M€

Estimation globale du projet (A+B+C) 560 M€
Budget VFCEA inscrit au CPER 2015-2020 247,2 M€

SVCF
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L’EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE

, . . o Rentabilité
Amenagements Investissements Fonctionnalités ., .
socio-économique

Hypothése n°1 du CPER Passage de TGV Rhin-Rhéne
Electrification partielle entre Montchanin Déplacement du hub TER Négative
et Chagny + raccordement surla LGV 342 M€ Desserte de la zone Coriolis ) 230 ME
+ halte TER + GSM-R sur la totalité de Desserte de Chalon-sur-Saéne
la ligne Correspondances TGV/TER
Hypothése n°2 du CPER : iy
Electrification + GSM-R entre Neverset 283 M€ Transport de marchandises Positive
TER électriques sur la ligne + 25 M€
Chagny
Projet global 560 M€ Voyageurs et fret Nifg t&/g
1
¢ Santenay-
Nexers-Les Perriéres losBains
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LES DIFFERENTES ETAPES DU PROJET

LE PROCESSUS-TYPE D’'AVANCEMENT DES PROJETS FERROVIAIRES

Abandon
— ~ _f Déclaration d'utilité publique et autres
Décision du maitre d'ouvrage autorisations délivrées par I'Etat
sur la poursuite du projet _*

Poursuite
A : LES ENQUETES PUBLIQUES : : :
ETUDES PREALABLES K Q 5 dQ bli ETUDES DETAILLEES TRAVAUX
DEBAT PUBLIC A L'EN%HE[IEQ%ETILITE Rewe"ffﬁggfggfgféncsiséu publc Information et concertation Information du public

> Organisé par une Commission — o continue

ETUDES Particuliére du Débat Public, Information et concertation Organisées par e commission
PRELIMINAIRES instance indépendante continue d’enquéte, instance indépendante

Enjeux du projet et principales Opportunité et principales Fonctionnalités et tracés (études Dossier d’enquéte, dont étude Dimensionnement des ouvrages, Mise en service

caractéristiques caractéristiques du projet techniques, environnementales d'impact, et avis de I'Autorité acquisitions fonciéres, cahiers des

et socio-économiques) environnementale charges des entreprises de travaux

i p)| it
) Ty 4 U | s

¥ 4

>4
OU EN EST LE PROJET DE VOIE FERREE CENTRE EUROPE ATLANTIQUE ?

Selon le bilan du débat public : engagement ou non des phases ultérieures d’études,

de procédures administratives et de concertation
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MERCI DE VOTRE ATTENTION




