
Volume total de marchandises 
attendues sur la VFCEA en 2025
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Perspectives de tra�c de marchandises sur la VFCEA à horizon 2025
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Répartition du tra�c par région
française* (en pourcentage)

* Allemagne (30%) ; Espagne (23%)

Origine des �ux qui 
transitent par la VFCEA 

Perspective de tra�c en 2025

14 Volume de marchandises
attendues (en milliers de 
tonnes)

Réseau ferré européen
Ligne TER entre Tours et 
Chagny incluant la VFCEA
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Cette carte s’appuie sur des études de 
tra�c prévisionnel réalisées sur la 
base des anciennes régions françaises 
(avant 2016). C’est pourquoi �gurent 
sur la carte les anciennes 
délimitations. 

Concernant les perspectives de tra�c 
(traits violets) ceux-ci se distinguent 
selon qu’ils entrent et sortent dans 
l’axe VFCEA par l’ouest (Tours) ou par 
l’est (Chagny). 
Les données concernant la répartition 
du tra�c par région (aplat de couleur) 
doivent donc se lire ainsi : 
« 14 000 tonnes de marchandises 
provenant de Bretagne devraient 
emprunter la VFCEA en 2025, soit 
entre 1 et 5% du total des 
marchandises entrant ou sortant sur 
cet axe par l’ouest». 
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