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Aire de marché d’un terminal

Pertinence de la théorie spatiale

(inere> :
Quelques options

» Adopter le point de vue d’un transporteur,

» Comparer le colit des solutions pour le
transporteur,

* Ignorer les autres aspects du choix (temps,
fiabilité. ..
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Et si les camions prenaient le train ?

Le transport combiné entre le rail et la route
est la solution qu’il faut aujourd’hui développer
pour transporter les marchandises.

Ca tombe sous le sens.

SNCEF, le progres ne vaut que s’il est partagé par tous.
Source : publicité Fret SNCF, juin 1993

Un cas d’école

Le transporteur retient la solution la moins chere, alors...
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L’analyse classique La théorie des aires de marché
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Les ingrédients de la rentabilité === Les ingrédients de la rentabilité ===
Avoir de bonnes dessertes terminales Avoir de bonnes dessertes terminales
Paris - Avignon 1200 km Paris - Avignon 200 km
Opérations par jour : 2 Opérations par jour : 2,3 ou 4
Parcours a vide : 50% ou 0% Parcours a vide : 50%
:) 200: km

Moins il y a de parcours a vide, Plus il y a d’opérations quotidiennes,
plus I’aire de marché intermodale est étendue.

plus I’aire de marché intermodale est étendue.

Avignon, le 18 mars 2006 - Patrick Niérat
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(inmers) 2

Les ingrédients de la rentabilité =
Transporter du léger

Paris - Avignon
Opérations par jour : 2
Parcours a vide : 50%

4200 km

Plus le poids brut de 1 "UTTI est faible
plus I’aire de marché intermodale est étendue.
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La théorie a I’épreuve des faits ===

Lyon, a faible distance ferroviaire,
zone d’influence concentrée
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Les ingrédients de la rentabilité
Avoir des flux déséquilibrés

Paris - Avignon
Opérations par jour : 2
Parcours a vide : 50%

4200 km
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Et une distance ferroviaire suffishnte

200 km 4200 km
(——"—

Plus le trafic longue distance est déséquilibreé,
plus I’aire de marché intermodale est étendue.
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La théorie a I’épreuve des faits ===
Avignon - Marseille, complémentarité spatiale
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Conclusions

L’important, c’est la route ;

La localisation du terminal ;

Chaque entreprise est un cas particulier :
— ses performances de production,
— lalocalisation de sa clientele.
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Les moyens
e 26 conducteurs
e 26 tracteurs @
e Une soixantaine de chassis ®orrmrr
* 52 caisses mobiles S
'& A9
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Organisation
des dessertes terminales

L’expérience d’une entreprise
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La clientele

*

WCTR' 92

o =] =]
A DO o
&
[ ]

o o ¢ e °
O ......D om®
- °0Y o0 o
® Déchargement
O Chargement
& Déchargement / chargement
A Mise a disposition et chargement oe®

[ Entreprise
O Terminaux

— 5km

o0 A
...




Atelier citoyen " enjeux des transports dans la vallée du Rhone et vers I'Espagne "

L

La circulation des caisses
I 1
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A Mise a disposition et chargement
[ Entreprise

O Terminaux
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En moyenne...

Avignon, le 18 mars 2006 - Patrick Niérat

*

WCTR' 92

O

® Déchargement

0 Chargement

& Déchargement / chargement

A Mise a disposition et chargement
[ Entreprise

O Terminaux
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La journée de Vincent
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2 déchargements et 2 chargements
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Division du travail

Dépendance des conducteurs

Centralisation des décisions




