la Une crise pétroliére durable

> [JEn 1970, 50 % de la population mondiale n'avait pas acces a I'énergie pétrole. En 2006, seulement 5 %, []
[0 mais les derniers arrivés a la table du banquet veulent faire comme nous : avoir des voitures, dilapider]
0 I'énergie, etc ... De véritables irresponsables !!!

>[] Nous utilisons 4 barils de pétrole alors que nous n'en découvrons qu'un seul dans le méme temps
>[] La demande augmente fortement avec I'arrivée des pays émergents ( Chine, Inde )

>[] En 2004, les champs britanniques de la Mer du Nord ont chuté de 10 %.
[0 En octobre 2005, on était déjaa-17 %
[1 C'est le sighe typique d'un gisement en chute libre

>[] L'Arabie Saoudite refuse formellement un audit indépendant sur ses réserves.
[0 Les experts pensent que ses gisements connaitront le déclin dans 5 ans

> (Il s'échange 200 millions de barils / jour a la Bourse de New-York alors que le monde n'en consommel[ll]
0 que 80, au profit de traders qui possédent seulement 8 % de garantie des masses financieres qu'ils(] [
[0 manipulent.

>[] On va s'attaquer aux gisements off-shores profonds (plus de 5000 m), ainsi qu'a I'exploitation des[] [
[0 schistes bitumineux canadiens. Le baril va donc coliter beaucoup plus de 60 dollars.

> [JUn expert indépendant a annoncé le jeudi 30 mars 2006 que I'Arabie Saoudite utilisait déja les
[0 technologies de fin de vie d'un champ pétrolifere pour continuer a satisfaire la demande.
[0 Ce méme expert estime la valeur des champ saoudiens a 5 ans !
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2 Pour la vallée du Rhone,
la solution ne peut pas étre le doublement de I'Autoroute

> [[Ma crise du pétrole est durable

>[1 Méme en concevant des camions avec des modes de traction 0 [
[0 &tologique (électricité, pile a Ebmbustible, etc ... ),
[1 le mode routier §érait encore une pollution

> [[1Il resterait :
[ITITH (Moccu pation de I'espace (dans les villes, routes, autoroutes, échangeurs)
[T e bruit di au roulement

[ITHTA tres forte consommation d'énergie
[MITMTIla plus élevée de tous les moyens de transports terrestres)
O

[MTHMes faibles colits des transporteurs de I'est déstabilisent les

[ITTTéconomies locales[II]
M recherche de différentiels de main d'oeuvre a I'autre bout de I'Europe)[]

[

La solution ne peut étre que dans un report modal !

AS.}%EE
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Quel report modal ?

>[Ila voie d'eau, le fleuve Rhone :

[[TH Mensemble Rhone/Saone est sous utilisémmmmm
[ Jactuellement environ 5 millions [de tonnes par an )

mr [Ma voie d'eau est @économe en énergie (mais moins que le Rail)

me (Mais surtout, par ses caractéristiques propres
I trafics massifs, pondéreux, vitesses lentes, etc ... )

mmia voie d'eau prend surtout du trafic au Rail
Mte qui n'est pas exactement I'objectif recherchém

>[lle Chemin de fer :

[[TH (3 voies ferrées modernes électrifiées dans la vallée du Rhone
[MIIIpresque entierement dédiées :

[IIIIIIIIIIT® [Rive Gauche (RG) : voyageurs, TER, Fret, messagerie
[T (Rive Droite entierement dédiée au Fret

[[IITIITIITIITITH (Mligne nouvelle : TGV, Fret rapide (conteneurs a 200 km/h)

La solution sera surtout ferroviaire ! .
ASTREE
FNAUT-PACA ocome 00



Quel report modal ?

>[Il faut redynamiser la voie d'eau 1T
(o

>[Mais attention, le véritable objectif
[[8st de diminuer le nombre des camions !

La solution sera surtout ferroviaire!

AS}%EE
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5 Mais I'organisation actuelle de I'industrie
et de la grande distribution
ne peut pas se passer des qualités du camion!

>[Tres grande réactivitéd

>[Porte a porte, facilité par une grande capillarité sur 1]
[Mensemble du réseau

>[Pénétration possible jusqu'au cceur des usines, des ateliers
>[Aptitude aux trafics diffus
>[Aptitude aux lots multiples, au groupage / dégroupage

>[Adaptation parfaite au "Juste a temps"[]

Alors, impasse ?
Vive le camion, B

et continuons a doubler les autoroutes ? A{SjLEI?E
FNAUT-PACA ociobre 2000



Quel report modal ?

Le mode routier se développe
de maniére intrinséque

Le camion peut assurer toutes les missions
( sauf les trafics massifs dévolus aux trains complets ou a la voie d'eau )

Les conteneurs stagnent,

voire diminuent >

Le conteneur ne peut pas remplacer un camion dans tous les cas

/ (en trafic terrestre)
- SRR T e Le Rail est en baisse et continue
N ~E | [E> -

a donner du trafic a la Route

‘» ‘ 0 Le Ferroutage allie
= O ONO0 — =
o oo ® SR les avantages des 2 modes

Massification du trafic routier sur un tronc commun ferroviaire

ASTREE
FNAUT-PACA ocobre 2000




Ve
{ Parts de marche (vers2000)
Wagons isolés 46 % Combine 13 % Trains complets 41 %

SNCF NN I

en recettes

Wagons isolés 25 %  Combiné 25 % Trains complets 50 %

SNCF NN S

en tonnes / kilometres

La technique la plus adaptée au mode ferroviaire
est la plus concurrencée par la voie d'eau .

SNCF 18 % Exemples de conversions envisagées :

O - trains Elf - Atochem Lavéra - Lyon

prd

O - trains de coils Sollac ( Fos ) - Forges de Digoin

Route zone courte

T -\ 7 T eI I

Route zone longue

Domaine de pertinence -
A Si (REE de I'Autoroute Ferroviaire
supérieur a l'ensemble du Fret SNCF actuel % Massification du trafic
Claude JULLIEN 07799 sur un tronc commun ferroviaire
o et FNAUT-PACA



8 Aires de marché des techniques combinées

CONTENEURS AUTOROUTE FERROVIAIRE
( combiné non accompagné )

Parcours ferroviaire
a partir de 600 km

.
[
.
[y

Parcours ferroviaire
a partir de 300 km
(ou saut d'obstacle )

Ny N

ﬁ
./'l'\.
- S~.
- ~

- s~

p

Distance routiere
d'acces

Autoroute Ferroviaire

100 km —}—-———— ..
A .
o L\
| 3
ASTREE ! P km
Claude JULLIEN - 02 /05 /99 300 km 600 km DiStance ferrOViaire

; ‘“I‘I’I‘::‘:‘%ii ,I‘;r“‘dg‘?ag% d'apres document SNCF - Jacques PELICAN FNAUT- PACA




Comparaison entre les camions et un train complet

Sur le plan énergétique

( source ADEME et Direction de I'Environnement SNCF - M. MITSCHI )

17,40 gep / t km
7,80 gep /tkm
camion train
complet

équivalence énergétique
a la production ( CEP)

calcul utilisé seulement en France

1 kWh = 222 gep

17,40 gep / t km

3,12gep /tkm

camion train
complet

équivalence énergétique
a la consommation ( CEC)

calcul utilisé dans le monde entier

1 kWh = 86 gep

AS.}%EE
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-I O Comparaison entre les camions, les conteneurs et le Ferroutage

Sur le plan énergétique

par rapport a la charge utile

27,84 gep / tkm
6,53 gep /tkm 6,67 gep /tkm 9,54 gep /tkm
Camion Conteneurs Ferroutage max Ferroutage moyen
Camion =15t Wagon =23 t Wagon = 18 t Wagon = 18 t
Charge utile max =25t Charge utile 2EVP = 21t Charge utile max =29 t Charge utile moyenne = 18,8 t
Charge moyenne = 18,8 t

(dérogation camion 44 t
rayon de 100 km)

s Bl

AS}?EE
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1 1 Sur le plan énergétique,

il est plus rentable de transporter un camion vide par le train

14 gep /tkm
6,86 gep / t km
Camion vide sur la route Camion vide sur le train
Camion=15t Wagon =18t

Charge camion=15t

AS%IF?EE
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1 2 Sur un potentiel de 5000 camions "transférables",

comparaison entre les Camions, les Conteneurs et le Ferroutage

Consommation énergétique (5000 camions =94 000 t / jour )

I I [ par km /jourd sur 400 km / anil économie / an économie réelle

I 1 0o ( par exemple Valence - Rivesaltes )

5000 Camionsll =0 2,616960 tep /jourl 382 076 tepll 0 tepl 0tep

8952 Conteneurs= 0 0,613820 tep /jourl 89617 tepl 292 459 tepl 157 231 tepll

Ferroutage [l = 0 0,626980 tep / jourl 91539 tepl 290 537 tepl 290 537 tep
al 0,896760 tep /jourl 130 926 tepl 251 150 tepl 251 150 tep

Dans une étude datant de 1991/92, le cabinet AT Karney démontra qu'en transport terrestre,
le Ferroutage permet un report modal 3 fois plus élevé que les Conteneurs,
surtout parce qu'il correspond mieux a la Logistique des clients )
AS]FBEE
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-| 3 La prise en compte des colits externes
( André ETCHELECOU - CNRS UMR 5603 - Université de Pau)

Livre Blanc du Club Alpin Francais - "Transports Internationaux en montagne - Sortir de I'impasse "

Surcoiit sociétal du Camion par rapport au Rail (cniffres 1996)

Type de surcoitl Nature du surcofitl Niveau 0 [I Développement durable

I I I Francs / PL / kml[ Francs / PL / km

Surcoliit d'exploitation: [ Usure + énergiell 0,67 FO 0,67 FO

Surcoiit environnemental : [Pollution + effet des serrell 0,74 Fl 3,51Fl I

Surcoit social : [I Sécurité + bruitl 1,73 FlI 1,73 FO 0
I Total : [ 3,14 Fl 5,91 Fo

Gain par absence de passage d'un camion (chiffres 1996)
Niveau développement durable

I I Surcoit [ Surcoiit [
I Francs /PL / kml Francs /PL/km
I I 0,48 FI 7,20 FO I

Exemple : absence de passage de 5 000 PL dans la vallée du Rhone, de Valence a Rivesaltes (400 km )

7,20 F x 5000 PL x 400 km x 365 jours= 5 256 MF ( 801 M.Euro)

ASjH:REE

Actualisation en coiits 2002:5 256 x 0,16456 = 864,927 M. Euro (5 673 MF) RS
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Lausanne

Ferroutage entre Valence et Rivesaltes ( 368 km )

o\ 4 . N
Premiere étape Gendve
1 O Bell d
par la Rive Gauche ellegarde
\ Ambérieu
O
o) &, Culoz
0
QO
O LYON Aix-les-Bains O
Givors Chambéry
(O o Q

Saint-Etienne

© Saint-Jean-de-Maurienne
O 7 Modane
O Suse
Grenoble
(O Valence .
Triage de
La Voulte J%~ PORTES-LES-VALENCE
Livron
s Ligne VALENCE - RIVESALTES
o Orange
AVIGNON
NIMES o

() Cavaillon

. () Tarascon

Béziers

()
Narbonne
3

)

RIVESALTES §

Perpignan X

Le Boulou

ASTREE
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WAGON Greenbrier x Apranz)

1 7 Chargement d'un camion
sur un wagon a plancher de 454 /414 mm

Sous charge de 13 t - Roues neuves @ 370 mm
Train routier vide - Suspension pneumatique dégonflée ( - 10 cm au droit de la sellette )
Gabarit statique théorique - Décentrage de 50 mm

Largeur du camion : 2 600 mm

Gabarit C

I —
I' [ Gebart® !
|
P!
Gabarit B 1 ’ 1 | | 4314 mm
4 320 mm | | 1 |
' l' ! ' \‘ '
I | \!
I | \l
i ! “
! | Largeur 2600 mm ]
I g I — I
| | !
i 1 | i
! 2| 8 | !
i ®| € | :
! @ S Suspension dégonflée, les camions peuvent perdre
| ) |
. s| 8 100 mm de hauteur au droit de 1'essieu de sellette
! g 5 ! et 150 mm au droit des essieux de remorque
! g 2 | |
' £ 5 | '
! s|8 . !
! 2l 3z | |
| £ ! |
| ' |
e R |
I | Semi-remorque |
e — S
i | i
' \
\
|
\ Wagon avec dispositif
Plancher a 454 / 414 mm auto-centreur
‘ ;o

; k O des roues : 370 / 335 mm

ASTREE

Claude JULLIEN - 19/6/1999
Fichier : 25-ASR 040 E Coupe Charg. Greenbrier F N A U T_ P Ac A
Indice F - 9/4/2001
Ech:1/25
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+ 45 mm

WAGON Greenbrier

Chargement longitudinal d'un camion
sur un wagon a plancher de 465 mm

Sous charge de 13 t - Roues neuves @ 380 mm
Train routier vide - Suspension pneumatique dégonflée
Gabarit statique théorique dans I'axe de la voie

-5 mm

4 365 mm 4 315 mm

4 320 mm Gabarit B 1 ( axe de la voie )

\O

MEOSSRKON (@)@ 7
| |

RAIL - niveau 0

Wagon Greenbrier

FNAUT-PACA

—RR13-b
Claude JULLIEN - 18/10/99
Fichier : 27-RR13-b Wagon Greenbrier

Indice B - 01/01/03
Camion 1/70

Dégonflement de la suspension

! 11

-100 mm

- 150 mm -150 mm - 150 mm

Les cotes verticales sont volontairement déformées
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Ferroutage entre Valence et Rivesaltes ( 368 km )

Lausanne

par la Rive Gauche

Les Ouvrages d'Arts O Geneve
O Bellegarde
\ Ambérieu
O
0 . Culoz
27 P
1 g‘. LYON Aix-les-Bains O
i Chambér
Givors X ) L y

Saint-Etienne

O
Saint-Jean-de-Maurienne

Ligne VALENCE - RIVESALTES . > Modane

. N O Suse
Viaduc sur le canal de Donzere (aucun travaux)

Grenoble
Viaduc d'Avignon sur le Rhdne (aucun travaux)
O

Tunnel d'Aramon (156 m) Valence Triage de
Tunnel de Beaucaire (300 m) PORTES-LES-VALENCE

La Voulte OX

Livron

Pont routier du PK 68, 343

Galerie de Montels (63 m) ,(D

Dalle en béton de la gare de Montpellier 9

Pont levant de Sete

Tunnel de Malpas (502 m ) /\ 5 NIMES ’. & Cavaiion

ORORONORONOROXORC)

Béziers
Narbonne
9
\

RIVESALTES §

Perpignan X

Le Boulou

ASTREE

RR08d

Claude JULLIEN - 13/09/2000
F N A U T— P Ac A Fichier : 29-RR08d - Ouvrages d'Arts

Indice E - 1/12/2005




Un site exceptionnel en France, avec le croisement de 2 tunnels, mais c’est la voie ferrée qui passe en dessous de

la voie d’eau !
Le tunnel du Canal du Midi long de 165 m, a été creusé en 1679 en seulement 8 jours, pour forcer la main a

Colbert qui envisageait I’arrét des travaux !

B 7N

-t

o — T - —

"

'\'A'A' B BEE

Sous le tunnel ferroviaire - long de 502 m et livrant passage a la ligne Béziers-Narbonne - on trouve encore
I’aqueduc du Canal des Moines, construit au 12° siécle, pour évacuer I’eau de 1’étang de Montady, tout proche.
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Un service de Ferroutage de Valence a Rivesaltes
sur 400 km, avec quelle capacité ?

>[Avec les méthodes d'exploitation classiques :

[ITH électrification 1500 V continu, signalisation BAL

[IIITavec des cantons de 2500 m sur la RD),

[MTErains de 750 m, [divers voies [I1d'évitement fermées, etc ...
[T le Ferroutage plafonnerait a environ 5 000 camions

>[Avec de nouvelles méthodes d'exploitation :

[[H électrification 25 kV 50 Hz, signalisation ERTMS niveau III,
[MMMTlapportant gratuitement la banalisation des voies), trains de 1500 m, [T
[MMTexploitation en batterie, réouvertures des [garages actifs, etc .[II
MMM Te Ferroutage monterait a environ 9 000 camions

AS.}%EE
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Les conditions politiques du report modal

>[1 Comment pratiquer le report modal face a la concurrence déloyale [
[1 des transporteurs des pays de I'Est ?

- [@Avec des chauffeurs payés 300 euro / mois

- [des conditions sociales qui nous ramenent au temps de Zola,
[1 non respect des temps de conduite, de repos

- e trafic des carburants au passage de la Biélorussie ou de [1]
[1 I'enclave russe de Kaliningrad

oo

>[1] Sans prise en compte des colits externes des camions

>[] Sans évolution notable de la politique des transports en France et [
[1 en Europe,

pas de report modal !

> [[II8i cette condition n'est pas remplie, le débat VRAL qui s'ouvre
[0 IIHestera au niveau des voeux pieux qui ne se réaliseront jamais

AS.}%EE
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