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Politique des transports dans
la Vallée du Rhone et I’arc languedocien

C omm ent débat public: séance du 12.04.06
Marseille et sa
communauté
urbaine voient-
ils 'avenir ?

Claude VALLETTE,
adjoint au maire de
Marseille, commission
aménagement du'
territoire de la CU-MPM
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Le débat public: Une réflexion globale indis pensable, au
dela des enjeux A7 A9

En préambule:

Nous ne sommes pas sur un déebat
d’infrastructures

mais sur des décisions a prendre apres une
reflexion globale
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Un périmétre du débat public trop resserré
It
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qui devront
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Zone d’études du débat 3
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Les enjeux pour Marseille portés par les acteurs politiques
et économiques

- 1 Construire le grand Marseille (le projet
métropolitain)

- 2 Préserver la place de Marseille « Ville centre » de
I’aire meétropolitaine

- 3 Travailler sur une échelle européenne
de territoire (le « delta méditerranéen » demain ?)
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1- Construire le grand Marseille
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1- Les axes forts du projet métropolitain

2 Une métropole qui rayonne (poles de compeétitivite, le
rayonnement universitaire et culturel.. )

2 Une métropole qui fonctionne (Les déplacements et accessibilite...
etc)

2 Une métropole qui préserve le cadre de vie etassure un
développement durable
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=y

2- la place de la ville centre: lexemple d’Euroméditerranée

Marseille ville port et ville internationale: ’essence et
’lambition de la ville
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3- I’échelle européenne

travailler sur une échelle européer

de territoire (le « delta méditerranéen », réseau de

illes ?)&
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-Notre ambition: intégrer le top 20 des métropoles
européennes

-La condition: Un positionnement international a
préserver et a renforcer



- Un positionnement international qui s’affirme

progressivement

1] 350 km
e S |
ENGRELOAR EEPACE 2002

Mormbre de points obtenus®
selon les 15 indicateurs
précadents

Classas

* L= normbire de points depend des range
obtenus paur chacun des 15 Indicateurs
precedents. Les viles classess dans la

1™ chsse abtlennent & paints, celes d=

la seconde classe 5 points, Bt alnsl de suite.
L raxmum théangue est de 80

Source: LIMR ESPACE 2002

En 10 ans,
l’lagglomération s’est
élevée dans la
hiérarchie des villes
européennes

Au 23°rang sur 180,
elle rejoint désormais
la classe 4 des
« grandes villes
d’importance
européenne »
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Les atouts a préserver

1- Préserver le positionnement de Marseille par
rapport a Génes et Barcelone, et maintenir la
situation actuelle de pivot nord-sud est-ouest

2- Une situation de débouché pour la France en
meéditerranée:

- Marseille et le Maghreb

- Un positionnement privilégié pour capter les trafics
en provenance d’Asie (un avantage sur les ports du

nord)

11
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Qu’entraine la saturation du sillon rhodanien
et
de l’arc languedocien pour le fonctionnement
de la métropole ?

13



La grande accessibilité

-le fret

3 wihicules [V1 et

woyen annuel en EE)D I
wallbn du khano
MazaiF Caneed

Alpes wi Frialpes

e -les voyageurs
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Le fret

la vocation logistico-portuaire, un secteur majeur
pour [’économie métropolitaine: risques a terme de
dés équilibre

en accroissant les concurrences sur notre hinterland
traditionnel

- ’axe languedocien modernisé: un avantage pour Barcelone
et les ports espagnols ?

- les tunnels suisses, un nouvel axe nord sud pour Génes
- ’exclusivité du Lyon-Turin pour le corridor n °5:

une saturation supplémentaire pour le couloir rhodanien
Le Montgenévre, un projet pour l’avenir ?
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Le port de Marseille-Fos :
Ne doit-il étre qu’un port pétrolier?

@ L’ impact du développement des trafics d’extréme orient sur les places
portuaires méditerranéennes

® Des points de touche privilégiés pour le
trafic Asie Europe : entre 3 et 5 jours de
route en moins que pour | ’'Europe du Nord
e Des avantages potentiels du fait de la
saturation des réseaux et des ports du nord La partrespective dans le trafic
de ’Europe

e Emergence récente de nouveaux hubs
géants de transbordements au sud de
’Europe (Gioa Taurio, Algesiras, Malte...)
et demain au Maghreb (Tanger med)

Augmentation du trafic conteneurs
entre 1985 et 2002

€ Mais qui profite moins a Marseille-Fos
La part de marché, entre 1980 et 2002, est passée de 30% a 12% en conteneur

( malgré l’espace disponible a Fos ) s
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Rapport du groupe a haut niveau
preSIde par LOYOLA DE PALACIO (novembre 2005 )
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Volumes de trafic dans la région méditerranéenne a [’ horizon 2020
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les voyageurs
PACA territoire d’accueil du « tourisme »

-La LGV PACA et l’acces a l’ltalie, projet majeur
n°1 des infrastructures

- Réaliser l'intégralité de I’arc méditerranéen

- Assurer 'laccroche d’Aix Marseille dans les
grands déplacements ferrés européens: Le
« scénario des metropoles »

18
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La LGV PACA

5 éi:bopoles du Sud

¢ Une décision définitive attendue en 2007
¢ Uneinscription a demander sur les RTE-T
¢ L’enjeu de la poursuite vers [’ltalie

¢ L’articulation nécessaire avec les

politiques d’aménagement:desservir au plu
prét les populations, éviter I’étalement urbe

¢ La libération de sillons pour le fret et pour
les TER locaux et régionaux



Le futur réseau TGV de I'arc méditerranéen
Un chainon maquant : la LGV "Marseille - Toulon - Cote d'Azur - Italie”

LGV Sud Atlantique

Lyon LGV Lyon - Turin

LGV Méditerranée
Bordeaux

Liaison Vintimille - Génes

LGV Bordeaux - Toulouse et LGV Génes - Milan

Avignon
Nimes
Montpellier

Cannes
Est Var

Toulouse Alx -
LGV PACA et son
prolongement vers

Marseille Ttalie

LGV Languedoc Toulon

Perpignan

LGV Barcelone - Figueiras - Perpignan

Barcelone

LGV Madrid - Barcelone LGV actuellement en service ou

en cours de construction

LGV - projets actés

LGV - projets envisagés

Hdat:
[ n e

LGV Milan - Mestre

LGV Florence - Rome

] 50 160
Kilometres

adaam

Rome
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En conclusion
1 Marseille Fos sera toujours un port et un grand pole
logistique:
- Il ne peut pas y avoir que des hydrocarbures a Fos, méme si
la chimie de I’étang de Berre a une grande importance
- Nous devons donc rester pivots des axes de déplacements

2 L’aire métropolitaine, une dynamique de développement
trés forte: 8 péles de compétitivité attribués a l’aire
meétropolitaine

3 Mais l'autre grande vocation est de rester une terre
d’accueil et de tourisme:

- Ne pas oublier le role de ’'aéroport

- et notre acharnement pour la LGV PACA : quallte de la%ie et

L mlAarmm aren mrmd A svrmlala &~ AavmE Ac murmmoades st em oo Som smee oan n LGN gy =
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ANNEXES
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Rapport du groupe a haut niveau
présidé par LOYOLA DE PALACIO (novembre 2005)

« Extension des grands axes transeuropeens de transport
vers les pays etregions voisins »

/ Castarlas

s B il T

o 2005

ELIGIBLE

EN PACA
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Vers ’Espagne et le Sud-Ouest
o Un meilleur acces a UEspagne
etau Sud-Ouest

¢ Un maillage ferroviaire quise
structure

o Un risque de shuntage de la
métropole marseillaise

| « Un coup de pouce au Portde
Barcelone

24
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L’axe Génes Rotterdam, un axe concurrent

Le rapport Karel van Miert, sur
les Réseaux Transeuropeens de
Transports (RTE-T), favorise pour
U'ltalie 'axe Nord-Sud, a travers la
Suisse et 'Autriche...

Vers UEurope du Nord, lhinterland
naturel du portde Marseille.

| e Rall sactions completed by 2010 (Li10)

| e Rail zections completed by 2020 {List 1) -‘
(— othar relevant rail sections

25
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Le corridor 5, des solutions complémentaires

I'arc latin, un axe majeur pour
I'aménagement du territoire européen

Ukraine
Europe orientale
Asie

e “:srl-"Brenner Lubiano
arc latin L

Gofnard Verone

Lyon LOtSCht‘?EVg -)t ][

Belgrade

lllll Marseille Rome o

agam corridors-2 octobre 2003 xm/jor

Barcelone

Madrid

A ]
Lisbonne ZJ‘) %

cartographie
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Les 10 grands projets d’infrastructure intéressant Marseille et
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Autres projets ferroviaires

E Contournement ferré de Lyon

EY Percement du tunnel ferroviaire
du Montgenévre-modernisation de
la ligne Marseille-Briancon

Valen u‘““““l“\

MPM

Projets routiers
Elargissement de |'autoroute A7
entre Vienne et Orange (2x5 voies)

8| Prolongement de |'autoroute A51
l'est de G
par l'est de Gap

7

Autres projets
@ Canal Saéne-Moselle

. Aéroport

- Cubordge

immmm TGV existant

— Ligne ferroviaire existante,
projet tunnel

———— Voie autoroutiére
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B Le positionnementinternational

Population en 2000
ten milliers d'habitants)

9500
2000

Bl

Ecart entre ke classerment sur
les 15 indicateurs, ot calui
salon |a population

Ecart de paints
— I +3
m:cillilfssée-s |:I +
1+
- ...etelle est
Yilles - 4 ’
L surclassée d’un
— I -

rang au regard de
son poids de
population

L‘"‘
Source: UMR ESRACE, 2002 28 gﬂ&




